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1 Būvprojekta autori 
 

Būvprojekts tika izstrādāts projektēšanas birojā SIA Inženieru birojs “Kurbada 
tilti”, būvkomersanta reģistrācijas Nr. 2624-R. 

 
Būvprojektu izstrādāja: 

Nr. 
p.k. 

Daļas nosaukums Vārds, Uzvārds Sertifik. 
Nr. 

Sertificēšanas joma 

SIA „Inženieru birojs ‘Kurbada tilti’” 

1. Būvprojekta un GP daļas vad. Jānis Rāzna 40-316 Jūras hidrotehnisko būvju 
būvuzraudzībā un 
projektēšanā  

2. Būvkonstrukciju daļa (BK) Andris Razgalis 40-421 Jūras hidrotehnisko būvju 
būvuzraudzībā un 
projektēšanā 

3. Elektroapgāde, ārējie tīkli (ELT) Kārlis Draviņš 3-00458 Elektroietaišu projektēšana 
(līdz 1 kv, no 1 līdz 35 kv) 

 
Piezīme: Ar detalizētāku informāciju par speciālistiem var iepazīties vietnē: 
www.bis.gov.lv 
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2 Būvatļauja 
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3 Projektēšanas uzdevums  
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4 Zemes valdījuma tiesības apliecinoši dokumenti 
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5 Būvkomersanta reģistrācijas apliecība 
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6 Tehniskie noteikumi 

6.1 Valsts vides dienests 
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6.2 Zivsaimnieciskās ekspertīzes atzinums 
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6.3 PI „Komunālā pārvalde” 
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6.4 Sadales tīkls 
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7 Pilnvara 
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8 Inženiertopogrāfiskais plāns 
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9 Skaidrojošs apraksts  
Dienvidu mola atjaunošanas būvprojektam 

Esošās situācijas apraksts 

Dienvidu mols būvēts no 1894. līdz 1904. gadam pēc inženiera M.Šistovska projekta. 
Dienvidu mols laika gaitā vairākkārt pārbūvēts un remontēts. Objekts atrodas zemes gabalā 
ar kadastra nr. 27000012306. Molam var piekļūt no Meldru ielas. 

Projektā saglabāta mola pases piketāža. 

Projektēšanas gaitā izmantota sekojoša dokumentācija: 

Nr. 
p.k. 

Nosaukums 

1. Mola pase 

2. SIA "Ģeodēzists" inženiertopogrāfiskais plāns no 04.2017. 

3. 2016.gada septembra SIA "Witteveen+Bos Latvija" mola virsmas skanējums BAS 

4. Ventspils kuģošanas atbalsta dienesta dziļummērījumi BAS posmā līdz PK0+50. 

5. 
SIA „Procesu analīzes un izpētes centrs” pētījums „Ventspils brīvostas akvatorija 
viļņošanās režīma modelēšana” 

6. SIA „GTL”atskaite par Ventspils brīvostas dienvidu mola apsekošanu 2005.gads. 

7. Ленморниипроект „Капиталныи ремонт южного мола от пикета 4+05м до 
головы”, 1969.g. 

8 Ленморниипроект „Восстановление корневого участка Южного мола и 
корневого и среднего участка Северного мола”, 1960.g. 

Projektēšanas laikā no pasūtītāja netika saņemti dziļummērījumi mola tuvumā. 
Tetrapodu krāvuma atjaunošanas risinājumi pieņemti balstoties uz SIA "Witteveen+Bos 
Latvija" mola virsmas skanējumu. Jāatzīmē, ka virsmas skanējums neaptver pilnīgi visu 
mola virsmu un gultni. Virsmas skanējuma materiāli būvprojektam nav pievienoti faila 
liela izmēra dēļ. Virsmas skanējumu būvuzņēmējs var saņemt no pasūtītāja. 

Pēc konstrukcijas molu nosacīti var iedalīt 3 daļās: 

1. Mola galvas daļa ar bāku. 
Mola galva izveidota kā masīvu mūris uz savstarpēji enkurotām koka pāļu sienām. 

Starp pāļu sienām atrodas akmens pildījums. Gultne un mūra masīvs no jūras puses ir 
aizsargāti ar 25-45t betona masīviem. 
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1.att. Mola galvas daļa ar bāku. 

2. Mola vidusdaļa (PK 3+27 ÷ PK9+40) 
Mola vidējā daļa veidota vēsturiskajam koka pāļu molam gar jūras pusi un 

akvatorijas pusi izveidojot tetrapodu sametumu un vidū izveidojot piebraucamo ceļu 
no betona blokiem un akmens aizbēruma. 

 
2.att. Mola vidusdaļa. Skats uz piebraucamo ceļu un tetrapodu krāvumu. 

3. Mola krasta daļa (PK0+00 ÷ PK3+27) 
Mols veidots no savstarpēji enkurotām koka pāļu sienām ar dzelzsbetona 

virsbūvi. Posmā no PK0+9.3 ÷ PK2+18 jūras pusē uzstādīta viļņu aizsargsiena. 
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3.att. Mola krasta daļa. Skats krasta virzienā. 4.att. Skats Jūras virzienam. 

Dienvidu mols aizsargā Ventspils ostas akvatoriju un Ventas ieteku no viļņošanās un 
sanešiem. 

Būves galvenie parametri: 

Dienvidu mola garums kurā plānoti darbi ~1016.5m, platums – 10 līdz 35m. Mola 
seguma atzīme: +2,40 līdz +3,85m 

 
 

Būves dalījums kārtās: 

1. Kārta mola galvas un vidusdaļas atjaunošana PK 3+26 līdz mola galam jūrā. 
2. Kārta mola vidusdaļas un krasta daļas atjaunošana PK 0-29.5 līdz PK3+26. 

 
Būves kārtas var realizēt un nodot ekspluatācijā atsevišķi. 
 

9.1 1.kārtas atjaunošanas risinājumi 
Saskaņā ar darba uzdevumu nepieciešams atjaunot molu līdz pasē dotajiem parametriem. 
Pasē mola šķērsgriezumam ir visai lielas pielaides attiecībā pret tretrapodu krāvuma 
platumu un augstumu. 

 
5.att. Mola pases šķērsgriezums un virsmas griezums. 

Lai izvērtētu mola konstrukciju atbilstību mola pases datiem posmā no Pk 3+00 līdz 
mola galvai tika uzmodelēta teorētiskā mola virsma.  
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6.att. Mola virsmas modelis. 

Virsmas modelēšanā grūtības sagādāja apstāklis, ka molam nav precīzas ass – tetrapodu 
krāvums ir visai neregulārs tāpēc tetrapodu krāvums Jūras un akvatorijas pusē tika skatīti 
atsevišķi abās mola pusēs izvelkot individuālu ass līniju. Ass līnija tika konstruēta izvelkot 
krāvuma viduslīniju Jūras pusē uz atzīmes +3.20, bet akvatorijas pusē uz atzīmes +2.70m.  

Krāvums jūras pusē 
Krāvuma augšas atzīme tika pieņemta lineāri pieaugoša jūras virzienā no +3.70 pie 

PK3+20 līdz 5.90 pie mola galvas. Krāvuma virsmas platums pieņemts 5.0m.  Nogāžu 
slīpums posmā no PK 3+00 līdz PK7+70 1:1, posmā no PK 7+70 līdz mola galvai 1:1.5. 
Nogāžu slīpums pieņemts vadoties no projekta [1] rasējuma ГТ-2. 
Tetrapodu krāvums jūras pusē sākuma daļā PK 3+00 līdz PK7+70 apmierinošā stāvoklī. 
Krāvumu nepieciešams papildināt atsevišķās vietās. 
Mola galā no PK7+70 līdz bākai krāvuma augšējā daļa ir nepietiekamā platumā. Krāvumu 
iespējams papildināt uz mola ass pusi.  Papildinot krāvumu jūras pusē apjoms būtu 3 reizes 
lielāks. 

 
7.att. Zona mola galā, kur uzstādāmi tetrapodi. 

Krāvums akvatorijas pusē 
Tetrapodu krāvums akvatorija pusē no PK 3+00 līdz PK5+20 ir zemāks nekā pasē, 
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bet tajā pašā laikā ievērojami platāks. Krāvumu šajā zonā neparedzam papildināt 
Posmā no PK5+20 līdz 7+60 ir atsevišķas vietas, kur nepieciešams papildināt krāvumu. 
Vilnis ar augstumu 4m pienāk līdz PK7+00, tāpēc no šīs vietas krāvumu papildinām līdz 
pases atzīmei. 

Kuteru piestātnes vietā PK9+00 līdz 9+40 paredzam izveidot tetrapodu krāvumu. 
Vietās, kur tetrapodus paredzēts uzstādīt uz akmens bēruma paredzēts nocelt 

lielākos akmeņus un nolīdzināt virsmu. Akmeņus pēc nocelšanas izmantot braucamās daļas 
malu nostiprināšanai un spraugu starp tetrapodiem blīvēšanai. 

Rasējumā mola plānā uzrādītas vietas, kur uzstādāmi papildus tetrapodi. Ņemot 
vērā, ka paredzētajā būvdarbu laikā ir iespējamas vētras un situācija uz mola var mainīties 
pastāv iespēja ka tetrapdou novietojums var tikt koriģēts mola robežās. 

Mola galvas daļā paredzēts papildināt krāvumu ar 45t betona masīviem rietumu 
pusē aizpildot spraugas starp esošiem masīviem, bet austrumu - ziemeļu pusē, kur pienāk 
lielāki dziļumi, paredzam vienlaidu klājumu no betona bloku sametuma. 

 
1. Att. Bākas pamatne. 

Bākas pamatnei paredzēts nokalt virsmu un izveidot apbetonējumu, jaunas kāpnes 
un margas. Darbi bākas atjaunošanai nav paredzēti. 

Mola daļā ar grants segumu (pēc tam kad smagā būvtehnika būs pabeigusi darbus 
un būs nomainīts elektro kabelis uz bāku) tiks atjaunots segums, ieklājot vid 10cm grants 
seguma. 

 
Būvatļaujas nosacījumi: 
1.5. Elektrokabeļus paredzēts iebūvēt zem mola seguma. 
1.6. Pie mola bākas un PK8+40 paredzēts uzstādīt jaunus soliņus analogus 

esošajiem. 
1.7.Pirmajā kārtā paredzēts uzstādīt divus glābšanas stendus. Viens glābšanas 

stends pie mola bākas un viens esošā stenda vietā. Būvprojekta minimālā 
sastāvā saskaņošanas laikā tika noraidīts ierosinājums veidot glābšanas stendu 
ar kāpnēm un ķeksi, tāpēc projektā paredzēts glābšanas stends kas sastāv no 
glābšanas riņķa 30”, virves turētāja un statīva ar vāku. 
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8.att. Glābšanas stenda piemērs. 

7.9. Laukumam ap bāku paredzēts nokalt augšējo kārtu un uzbetonēt jaunu segumu. 
Pie bākas esošā sola vietā paredzēts uzstādīt jaunu soliņu analogu esošajiem. 
7.11. Pie bākas betona pamatnes paredzēts aizbetonēt padziļinājumus. 
7.13. Atjaunojot mola grants segumu paredzēt pārcelt esošos “zemos” gaismekļus 
seguma līmenī. 
7.14. Elektrokabeļus paredzēts guldīt zem seguma caurulēs. 
7.15. Pirmās kārtas ietvaros posmā no PK3+27 līdz PK4+00 paredzēta jauna betona 
kārta uz esošā betona.  
7.17. Tetrapodu un betona masīvu krāvumu paredzēts atjaunot atbilstoši iepriekš 
veiktajam apsekojumam. 

9.2 2.kārtas atjaunošanas risinājumi 
Mola betona brauktuve betonēta pa neregulāriem posmiem, kā arī temperatūras 

deformācijas betona konstrukcijā realizējas atšķirīgi no iepriekš veiktā betonējuma. 
Veidojot jaunu betona izlīdzinošo kārtu nav paredzēt kopēt esošo dalījumu. Jaunu betona 
seguma paredzēts atdalīt no betona apmales ar šuvi. Segumā paredzētas šuves rukuma un 
temperatūras defromāciju mazināšanai, tomēr paredzams, ka segumā izveidosies plaisas no 
pamatnes. Mola betona apmale veidota bez temperatūras šuvēm. Veidojot jauno 
apbetonējumu temperatūras šuves jāveido vietās, kur ir šuves apakšējās daļas betonējumā.  

Mola virsbūves esošais betonējums ir neregulāras formas. Jaunais apbetonējums ir 
paredzēts minimālā apjomā minimāli labojot esošo betona formu un konfigurāciju. 
Apbetonējuma forma pirms betonēšanas ir jāizsprauža dabā un jāsaskaņo ar autoru. Mola 
betona virsbūve savienojuma vietā ar tetrapodu krāvumu esošo būvgruži jānorok, jāsadala 
līdz izmēram, ko var nolīdzināt un pēc betonēšanas darbu pabaigšanas virsma gar molu 
jānostiprina ar akameņiem, lai novērstu ūdens skalošanos gar pāļiem. 

Betonēšanas darbiem paredzēts atrakt betona virsbūvi. Norakto smilti paredzēts 
novietot blakus rakšanas vietai vai izmantot pagaidu piebērumam vietās, kur betonēšanas 
darbi paredzēti ūdens līmenī. Būvdarbu apjoms rakšanas darbiem dots metros, jo situācija 
objektā viļņu darbības rezultātā var mainīties. Rekomendēts būvuzņēmējam betona 
virsbūvi atrakt nelieliem posmiem īsi pirms betonēšanas. 
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9.att. Mola betona virsbūve savienojuma vietā ar tetrapodu krāvumu. 

 
10.att. Zona, kur izveidojams nogāzes nostiprinājums ar laukakmeņiem.  

Mola saknes daļā esošā krasta nogāzes pēdā koka pāļi ir sašķiebušies un 
deformējušies, akmens nostiprinājums deformējies. Ņemot vērā, ka krasta tuvumā osta 
neplāno palielināt dziļumus, krastu paredzēts nostiprināt ar laukakmeņu krāvumu. Krasta 
nostiprinājums projektēts atbilstoši „Ventspils brīvostas akvatorija viļņošanās režīma 
modelēšana” norādītajam viļņa augstumam 1.5m. Nogāzi paredzēts veidot slīpumā 1:2 un 
augšējā daļā pieslēgties esošā seguma līmenī. No nogāzes jānovāc samestie betona 
būvgruži un jānorok grunts konstruktīvo kārtu izbūvei. Koka pāļi, kas traucē ir jānozāģē. 



Ventspils brīvostas  SIA „Inženieru birojs ‘Kurbada tilti” 

Dienvidu mola atjaunošana 

43 
 

 
11.att. Lietus kanalizācijas izlaides caurule jāpagarina līdz jaunajai nogāzei. 

Būvatļaujas nosacījumi: 
7.2. Viļņu aizsargsienai virsmā novērojami betona izdrupumi un vietas ar 

nesablīvētu betonu. Projektā paredzēts bojātās vietas izkalt un no Akvatorija puses atjaunot 
gleznojuma figūras. Uzsākot darbus bojājuma vietās jāveic foto fiksācija. Uzsākot darbus 
speciālistam, kas atjaunos gleznojumu, jāparāda parauglaukums būvinženierim un 
jāvienojas par kvalitātes kritērijiem. Gleznojumam jābūt viendabīgam, tā lai neizceltos 
remontētās vietas. 

7.3. Viļņu aizsargsienu no Jūras puses paredzēts remontēt un pārklāt ar viendabīgu 
aizsargpārklājumu. Pie viļņu sienas paredzēts uzstādīt jaunu brīdinājuma zīmi. 

7.4. Viļņu aizsargsienai paredzēts aizsargpārklājums pelēkā tonī. Jaunajām betona 
konstrukcijām nav paredzēts uzklāt pārklājumus. 

7.5, 7.14 Elektrokabeļus paredzēts uzstādīt esošajā penālī uz viļņu aizsargsienas, 
savukārt posmā no PK2+18 līdz 3+26 paredzēts iebetonēt caurules mola betona apmalē. 

7.6 Būvprojekta 2. kārtā tiks saglabāti esošie soliņi. 
7.7 Pie PK1+58 paredzēts uzstādīt glābšanas stendu. 
7.10 Pie PK2+18 paredzēts uzstādīt kāpnes. Kāpnes ziemas sezonā jādemontē. 

 
12.att. Esošām kāpnēm ir neatbilstošs pakāpienu slīpums. Esošo kāpņu vietā 

paredzētas jaunas. 
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7.12 Gaismekļu dizains saskaņots ar Arhitektūras un pilsētbūvniecības nodaļu. 
7.15 Posmā PK0-29 līdz PK3+26 paredzēta jauna betona dilumkārta. Betona 

brauktuvei paredzēts kritums aun mola betona apmalēs paredzēts iestrādāt ūdens 
novadcaurules. 

7.16 Posmā PK1+66 līdz PK2+18 esošo betona paaugstinājumu paredzēts 
apbetonēt. 

Mola betona segumam paredzēts izveidot raupju, neslīdošu virsmu svaigu betonu 
apstrādājot ar birsti. Pirms darba sākšanas būvuzņēmējam jānodemonstrē paraug 
laukums un jāvienojas ar būvinženieri par kvalitātes kritērijiem. 

  
13.att. Betona virsmas apstrāde. 

Būvniecības procesā radušies būvgruži tiks nodoti pārstrādei atbilstošam būvgružu 
pārstrādes uzņēmumam. 

Atjaunošanas projekta ietvaros tiek saglabāti esošie vides pieejamības risinājumi. 
Pēc mola atjaunošanas gājēji varēs turpināt izmantot mola brauktuvi.  

Objekts neatrodas kultūras pieminekļu aizsargjoslā. 
Atjaunošanas projektā tiek saglabāti esošie labiekārtojuma risinājumi. 
 
Plānotais būvdarbu laiks no 2017. gada oktobra līdz 2018. gada jūnijam. 
Būvniecības laikā plānots slēgt molu transporta un gājēju kustībai 
 
 

 
Sagatavoja:       A.Razgalis 
 
 
 
Būvprojekta vadītājs:     J.Rāzna 
       (sert. nr. 40-316) 
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10 Ugunsdrošības pasākumu pārskats 
 
Uguns drošības pasākumu pārskats sagatavots atbilstoši Ministru kabineta noteikumi 
Nr.253 Atsevišķu inženierbūvju būvnoteikumi un Ministru kabineta noteikumi 
Nr.333 Noteikumi par Latvijas būvnormatīvu LBN 201-15 "Būvju ugunsdrošība" 

1. Apraksts, kas ietver inženierbūves ugunsdrošības raksturlielumus 

Mols atrodas Ventas kreisajā krastā. Piekļūt molam iespējams no Medņu ielas. Mols ir 
atklāta tipa būve. Izmatotie materiāli ir betons, dzelzsbetons, laukakmeņi un koka pāļi. 
Projekta ietvaros netiek mainīts mola lietošanas veids, kas saskaņā ar mola pasi ir Ventas 
grīvas ieejas aizsardzība no viļņu iedarbības un priekšostas izveidošana.. 

2. Ģenerālplāna ugunsdrošības risinājumi (inženierbūvju izvietošana, ārējo inženiertīklu 
izbūve, ugunsdzēsības un glābšanas darbu nodrošināšana) 

Projekta ietvaros netiek mainīti ģenerālplānā risinājumi. Ugunsdzēsības autotransports 
molam var piekļūt no Medņu ielas. Nepieciešamības gadījumā uguns dzēšanas un 
glābšanas darbus iespējams veikt no ūdens piesaistot Ventspils ostas velkoņus. 

3. Ugunsdrošības prasības būvkonstrukcijām un risinājumiem  

Būves nesošās konstrukcijas atbilst  U1 uguns noturības pakāpei. Uguns bīstamība uz mola 
saistīta ar autotransporta atrašanos uz mola. 

4. Evakuācijas nodrošināšana inženierbūvēm (izņemot līnijveida inženierbūvi) 

Mols ir līnijveida inženierbūve. 

5. Sprādziena aizsardzības risinājumi, ja inženierbūve paredzēta sprādzienbīstamas vielas 
transportēšanai, ražošanai, apstrādei vai ieguvei 

Mols nav paredzēts sprādzinbīstamu vielu transportēšanai, ražošanai apstrādei vai ieguvei. 

6. Ugunsaizsardzības sistēmas (ugunsgrēka atklāšanas un trauksmes signalizācijas sistēma, 
stacionāra ugunsdzēsības sistēma, ugunsgrēka izziņošanas sistēma, dūmu un karstuma 
kontroles sistēmas) 

Uz mola nav paredzētas ugunsaizsardzības sistēmas. 

7. Inženiertehnisko sistēmu ugunsdrošības risinājumi 

Nav paredzēti. 

8. Nepārtrauktas elektroapgādes nodrošināšana ugunsaizsardzības sistēmām 

Nav paredzēta. 

9. Īpašie ugunsdrošības pasākumi ekspluatācijas laikā; 

Mola ekspluatācijas laikā jāievēro Ministru kabineta noteikumi Nr.82 Ugunsdrošības 
noteikumi. 

 

 

Būvprojekta BK daļas vadītājs:      A.Razgalis 
(sert. nr. 40-421) 
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Pielikums Nr.1 Apdrošināšana
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Pielikums Nr.2 Sanāksnes protokols
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Latvijas būvnormatīvam LBN 405-15  

"Būvju tehniskā apsekošana" (apstiprināts ar Ministru  

kabineta 2015. gada  30. Jūnija noteikumiem Nr. 337) 

 

Tehniskās apsekošanas atzinums 

Ventspils brīvostas Dienvidu molam, 

zemes vienības kadastra nr. 27000012306, Ventspils, Dienvidu mols 
______________________________________________________________ 

(būves nosaukums, zemes vienības kadastra numurs un adrese) 

 

Ventspils brīvostas pārvalde līgums no 2017.gada 24. marta Nr. 369-T16 

_____________________________________________________________ 
(pasūtītājs, līguma datums un numurs) 

Darba uzdevums pie līguma no 2017.gada 24. marta Nr. 369-T16 

________________________________________________________________ 
(apsekošanas uzdevums, tā izsniegšanas datums) 

Atzinums izsniegts 2017.gada 2. jūnijā 

SIA Inženieru birojs „Kurbada tilti” 

(fiziskās personas vārds un uzvārds vai juridiskās personas nosaukums) 

1. Vispārīgas ziņas par būvi 

1.1. būves veids – mols 

1.2. apbūves laukums (m
2
) – 22 730 

1.3. būvtilpums (m
3
) -  

1.4. kopējā platība (m
2
) -  

1.5. stāvu skaits - 

1.6. zemes vienības kadastra apzīmējums - 27000012306 

1.7. zemesgabala platība (ha) 12.8611  

1.8. būves iepriekšējais īpašnieks –  

1.9. 
būves pašreizējais īpašnieks – Ventspils pilsētas pašvaldība, Mols atrodas Ventspils 

brīvostas teritorijā 

1.10. 
būvprojekta autors – Sākotnējā mola projekta autors inženieris M.Šistovskis, mola 

atjaunošanas un kapitālā remonta autors „Ленморниипроект” 

    
SIA Inženieru birojs „Kurbada tilti”  

Balvu iela 5, Rīga, LV-1003 

Reģistrācijas Nr. LV40003485598 

Swedbank AS, kods: HABA LV 22 
Norēķinu konts: LV49HABA0551006410059 

tālr.+371 67334229, fakss +371 67334230  

info@kurbadatilti.lv, www.kurbadatilti.lv 
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1.11. 
būvprojekta nosaukums, akceptēšanas gads un datums – Mols sākotnēji būvēts 

1899-1904.g.  

1.12. būves nodošana ekspluatācijā (gads un datums) – nav datu. 

1.13. būves konservācijas gads un datums -  

1.14. 

būves atjaunošanas, pārbūves, restaurācijas gads - Mola galvas daļa rekonstruēta 

1920-1939.g. Mola saknes daļa atjaunota 1961-1965.g. Mola vidus daļa pārbūvēta 

1967-1992.g. Pēc 1992.g. molam veikti remontdarbi. 

1.15. būves kadastrālās uzmērīšanas lietas:  

1.16 mola garums pēc mola pases datiem: 957m, faktiski 1016.5m. 

1.17 mola seguma atzīme: +2,40 līdz +3,85m 

2. Situācija 

2.1. zemesgabala izmantošanas atbilstība teritorijas plānojumam   

  

Atbilstoši teritorijas plānojumam mols atrodas sabiedrisko iestāžu teritorijā – zemes 

gabali, kuru atļautā izmantošana paredzēta sabiedriska rakstura objektu apbūvei; 

2.2. būves izvietojums zemesgabalā 

Būve neatrodas sarkanajās līnijās. 

2.3. būves plānojums 

Būves lietošanas veids atbilst teritorijas plānojumam.  
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3. Teritorijas labiekārtojums 

Apsekošanas objekta vai apsekošanas priekšmeta nosaukums. Īss 

konstatēto bojājumu un to cēloņu apraksts, tehniskā stāvokļa novērtējums 

atsevišķiem būves elementiem, konstrukciju veidiem, būves daļām. 

Atbilstība normatīvo aktu prasībām 

Tehniskais 

nolietojums 

(%) 

3.1. brauktuves, ietves, celiņi un saimniecības laukumi 20 

Posmā no PK 0+00 līdz PK4+00 piestātnes segums veidots no betona. Betona segumā 

atsevišķās vietās novērojami betona izdrupumi un padziļinājumi, kas radušies nekvalitatīvu 

būvdarbu rezultātā. Atsevišķās vietās uz mola veidojas peļķes, jo nav izbūvēts kritums uz 

ūdens notekcaurulēm brauktuves malās.   

 
1. att. Skats uz mola betona segumu. 

Posmā no PK4+00 mola segums veidots no šķembu maisījuma. Segums labā stāvoklī. Pēc 

vētrām izskalojumu un iesēdumu vietas regulāri tiek atjaunotas. 

 
2. att. Skats uz mola grants segumu. 
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3.2. apstādījumi un mazās arhitektūras formas 20 

Uz mola ir izvietoti soli (10 gab.) un atkritumu urnas. Soli un atkritumu urnas ir labā 

stāvoklī. 

 
3. att. Sols un atkritumu urna. 

Posmā no PK 0+0.0 līdz PK2+20 uz viļņu aizsargsienas ir uzstādītas laternas (6.gab). 

Laternu stabiem ir novērojami nelieli korozijas bojājumi. 

 
4. att. Laternu stabi uz viļņu aizsargsienas. 

Posmā no PK2+20 līdz PK3+20 ir uzstādīti laternu stabi (3gab.). Pie laternu stabu 

pamatnes ir novērojama stiprinājumu korozija. 
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5. 5. att. Laternas stabs.                                       6. att. Korozijas bojājumi pie staba pamatnes. 

6. Posmā no PK3+20 līdz mola galvai ir uzstādīti gaismekļi seguma līmenī (29 gab.). Atsevišķi 

gaismekļi ir sašķiebušies, citi augstāk par seguma līmeni atsedzot gaismekļa stiprinājumus 

un kabeļus. 

7.  
8. 7. att. Gaismas ķermenis. 

 

3.3. nožogojums un atbalsta sienas 30 

Posmā no PK1+58 līdz PK3+27 un ap bākas pamatni mola galvas daļā ir uzstādītas tērauda 

margas. Margām stiprinājuma vietās novērojami korozijas bojājumi. 
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8.att. Margas. 

 

4. Būves daļas 

(Ietver tikai tās būves daļas, kas apsekotas atbilstoši apsekošanas uzdevumam) 

 

Apsekošanas objekta vai apsekošanas priekšmeta nosaukums. Īss 

konstatēto bojājumu un to cēloņu apraksts, tehniskā stāvokļa novērtējums 

atsevišķiem būves elementiem, konstrukciju veidiem, būves daļām. 

Atbilstība normatīvo aktu prasībām 

Tehniskais 

nolietojums 

(%) 

4.1. pamati un pamatne 30 

Dienvidu mols būvēts no 1894. līdz 1904. gadam pēc inženiera M.Šistovska projekta. Mols 

būvēts no paralēli iedzītām koka pāļu sienām slīpumā 1:6. Pāļu sienas savā starpā savienotas 

uz atzīmes +0.35(BAS) ar enkusavilcēm. Enkuru solis 2÷2.5m. Enkuri veidoti no tēruada 

savilcēm Ø2” un koka savilcēm Ø30cm, kas izvietotas pamīšus. Starp pāļu sienām iedzītas 

trīs rindas vertikālu pāļu, viena rinda pa mola asi un pārējās rindas 2.1m attālumā no ass.  

Start pāļu sienām izveidots aizbērums no granīta akmeņiem ar izmēru 15÷75cm. Laika 

periodā no 1920.g. līdz 1939.g. mols tiks pārbūvēts  nozāģējot pāļus uz atzīmes +0.75÷+0.80 

un akmens aizpildījumu izceļot līdz atzīmei +0.20÷+0.30 un tika izveidots uzbetonējums no 

betona masīviem ar izmēru 3x2x1.75m. 1951.g. mola apsekošanas laikā tika konstatēts, ka 

mola jūras galā pāļu siena jūras pusē ir sagruvusi un betona uzbetonējums noslīdējis uz jūras 

pusi, bet pāļu siena akvatorijas pusē ir apmierinošā stāvoklī. 

Sekojošie kapitālā remonta pasākumi pagājušā gadsimta septiņdesmitajos gados posmā no 

PK4+05 virzienā uz mola galvu gar abām mola pusēm uz gultnes izveidoja akmeņu 

aizsargkārtu un tetrapodu krāvums no tetrapodiem ar masu 5t un 13t.  

Posmā no mola sākuma līdz PK3+28 uz esošajiem koka pāļiem izbūvēta dzelzsbetona 

virsbūve. 

Posmā no PK0+9.3 līdz PK2+18 jūras pusē izbūvēta viļņu aizsargsiena. 

Saskaņā ar mola pases datiem mola pamatnes gruntis veido virskārtā līdz atzīmei -9÷-10m 

smilts, dziļāk līdz atzīmei -13m mālsmilts un zemāk par atzīmi -13m smilts. 

4.2. Mola bojājumi - 

Viļņu aizsargsiena 

Viļņu aizsargsiena posmā no PK0+9.3 līdz PK2+18. Viļņu aizsargsiena šobrīd ir zaudējusi 

savu funkciju, jo jūras pusē pie sienas ir akumulējies smilšu kalns, kas sasniedz 6m 
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augstumu.  

 
9.att. Viļņu aizsargsiena. Skats no akvatorijas puses. 

 
10.att. Betona savienojuma šuvju bojājumi. 

Viļņu aizsargsienai akvatorijas pusē novērojami betona bojājumi bloku savienojuma vietās, 

kur šuvēs izmantots sliktākas kvalitātes betons. Viļņu aizsargsiena akvatorija pusē 2015.gadā 

ir nokrāsota. Jūras pusē sienai daudzās vietās nav nodrošināta betona aizsargkārta un ir 

vērojama atsegta stiegrojuma korozija. 
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11.att. Viļņu aizsargsiena no jūras puses. 

 
12.att. Nodrupis betons, korodē atsegts stiegrojums. 

 

Betona virsbūve posmā no PK0+10 līdz PK3+27 

Betona virsbūves vertikālajām plaknēm novērojami lieli izdrupumi. Ir vietas, kur apakšējā 

daļā betons nodrupis līdz koka pāļiem. 

  
13.att. Betona izdrupums jūras pusē PK2+65. 

 

Koka pāļi 

Koka pāļi no Jūras puses redzami posmā no PK2+70 līdz PK3+20. No akvatorijas pues koka 

pāļi redzami posmā no PK0+00 līdz PK0+70 un no PK2+40 līdz 3+10. Koka pāļu 

šķērsgriezums virsūdens daļā viļņu un smilšu iedarbības rezultātā samazinās. Koksne ir 
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pakļauta trupei. Koka un tērauda izkliedsijas jūras pusē ir pazudušas. Atsevišķās vietās 

sagalabājušies tērauda stiprinājumi. Aiz koka pāļiem novērojami tukšumi. 

 
13.att. Betona izdrupums jūras pusē. Atsegti koka pāļi. 2+90. Tukšumi aiz pāļiem. 

 
14.att. Atsegti koka pāļi akvatorijas pusē 0+40.  

Tetrapodu krāvums 

Tetrapodu krāvums veidots no 5t un 13t tetrapodiem. Krāvumā novērojami atsevišķi 

tetrapodi ar zemāku betona kvalitāti, kam redzami izdrupumi. Atsevišķiem tetrapodiem ir 

nolūzušas „kājas”. Tādējādi samazinot to masu un konstruktīvo nestspēju 
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15.att. Tetrapods ar betona virsmas izdrupumiem.  

Tetrapodu krāvums visā mola garumā nav vienādi blīvs. Atsevišķās vietās starp tetrapodiem 

novērojami tukšumi. Zonā ap PK3+80 viļņi iekļūst mola mola ķermenī zem braucamās 

daļas. Tetrapodu krāvuma Jūras puses nogāzes atsevišķās zonās ir stāvākas par pasē 

norādīto.   

Salīdzinot tetrapodu krāvumu ar mola pases datiem, secināts ka ir vietas ar nepietiekamu 

tetrapodu krāvuma augstumu un platumu. Izmantojot mola trīsdimensiju skanējuma datus 

tika izveidots mola virsmas modelis (dzeltenā krāsā) un teorētiskā mola virsma pēc pases 

datiem (sarkanā krāsā). Zonās, kur cauri teorētiskajai virsmai nav redzami tetrapodi 

nepieciešams papildināt krāvumu. Sīkāks mola tetrapodu krāvuma novērtējums sniegts 

būvprojektā. 

 
16.att. Mola virsmas modeļa fragments jūras pusē.  

Betona masīvu krāvums ap mola galvu 

 



 

N1322_5p1_EM 64 

 
17.att. Skats uz mola galvu no ziemeļu puses. 

 
18.att. Mola galvas trīsdimensiju skanējuma plāna skats. 

Galvas Ziemeļ-Rietumu pusē ir noslīdējuši atsevišķi betona masīvi. Mola galvas Ziemeļ-

Austrumu pusē pietuvojas kuģu kanāla dziļumi un betona masīvu nogāze ir ievērojami 

stāvāka nekā Rietumu pusē. Betona masīvi Ziemeļ-Austrumu pusē ir nosēdušies atsedzot 

bākas pamata virsbūvi. 

 

5. Iekšējie inženiertīkli un iekārtas 

(Ietver tikai tos iekšējos inženiertīklus un iekārtas, kas apsekotas  

atbilstoši apsekošanas uzdevumam) 

 

Apsekošanas objekta vai apsekošanas priekšmeta nosaukums. Īss 

konstatēto bojājumu un to cēloņu apraksts, tehniskā stāvokļa novērtējums 

atsevišķiem būves elementiem, konstrukciju veidiem un būves daļām. 

Atbilstība normatīvo aktu prasībām 

Tehniskais 

nolietojums 

(%) 
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5.9. elektroapgādes sistēma un elektrotehniskās ietaises 10 

Mola sākuma daļā PK0+9  atrodas elektrosadalne. 

Uz viļņu aizsargsienas akvatorijas puses betona virsmas atrodas skārda penālis ar kabeļiem. 

No sadalnes līdz PK1+46 atrodas elektrokabelis, kas baro piestātni nr.37. 

No sadalnes līdz mola bākai iet kabelis, kas baro mola bāku un apgaismojum uz mola. 

Kabelis posmā no sadalnes līdz PK3+20 atrodas skārda penālī uz betona virsmas, posmā no 

PK3+20 līdz PK4+20 kabelis atrodas iebetonēts mola betona segumā, posmā no PK4+20 

līdz bākai kabelis atrodas zem mola grants seguma.  

 
19.att. Sadalne pie PK0+9. 

Pie mola bākas uzstādīts zemējuma kontūrs. 

 
20.att. Zemējuma kontūrs. 

6. Ārējie inženiertīkli-nav 

7. Kopsavilkums 

7.1. būves tehniskais nolietojums 

Mola konstrukcijām tika veikta vizuāla apsekošana bez padziļinātas izpētes. Apsekošanas 

ietvaros tika izvērtēti mola trīsdimensiju uzmērījuma dati. Apsekošanas laikā netika 

konstatētas deformācijas, iesēdumi vai pārvietojumi, kas liecinātu par mola stabilitātes 

apdraudējumu.  

Mola daļā ar betona virsbūvi brauktuves segumā un fasādes daļā netika konstatētas plaisas 

vai betona elementu pārvietojumi, kas liecinātu par virsbūves stabilitātes apdraudējumu. 

Zonā pie PK2+90, kur ir nodrupusi betona daļa atsedzot koka pāļus un akmeņu aizbērumu 

starp pāļu rindām vērojami tukšumi, kas, tos nenovēršot, var novest pie betona virsbūves 
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sagāšanās. 

Mola tetrapodu daļā brauktuve ir veidots uz betona masīvu un laukakmeņu bēruma, tāpēc ir 

jārēķinās, ka vētru laikā var tikt izskalota brauktuves pamatne. Šādus bojājumus iespējams 

novērst iegruvuma vietas uzpildot ar dažās frakcijas laukakmeņiem, kā arī blīvējot spraugas 

starp tetrapodiem ar laukakmeņiem, lai samazinātu viļņu iedarbību uz brauktuves segumu. 

Brauktuve ir veidota ar grants segumu, kas vētru laikā viļņu iedarbības rezultātā tiek 

izskalota.  

Gar mola brauktuves malām atrodas dažāda izmēra laukakmeņi, kas aizsargā mola segumu, 

laukakmeni vētru laikā viļņu iedarbības rezultātā var tikt noskaloti no mola. 

Veicot būves tehnisko apsekošanu atbilstoši EAU 2012 noteiktajai labajai praksei, kā arī 

ievērtējot visus spēkā esošos normatīvus, tiek secināts, ka būvei nedraud tūlītējs sabrukuma 

risks, kā arī nedraud straujš globāls sabrukums ekspluatējot molu remontdarbu laikā, kamēr 

vien tiek ievērotas būvdarbu darba drošības prasības. Vienīgie iespējamie bojājumi var būt 

lokāli un neradīs apdraudējumu būves kopējai stabilitātei. 

Būves tehniskais nolietojums noteikts subjektīvi – 20%. 

7.2. secinājumi un ieteikumi 

Rekomendācijas būvprojekta izstrādei: 

1. Mola galvas daļā paildināt nogāžu nostiprinājumu ar betona masīviem. 

2. Izveidot apbetonējumu bākas pamatnei no atzīmes +3.50 līdz +5.50. 

3. Papildināt mola tetrapodu krāvumu vietās, kur tas pēc pases datiem ir nepietiekams. 

4. Apbetonēt mola betona daļas fasādes virsmas un koka pāļus mainīgā ūdens līmeņa 

zonā. 

 

Tehniskā apsekošana veikta 2017.gada 24.maijā 

Andris Razgalis Sert.nr.40-421 

Dāvis Golds 

(izpildītāja paraksts (vārds, uzvārds, sertifikāta numurs)) 

Jānis Rāzna, SIA Inženieru birojs „Kurbada tilti” 

(juridiskās personas vadītāja vārds, uzvārds un paraksts) 
 

 



Ventspils brīvostas  SIA „Inženieru birojs ‘Kurbada tilti” 

Dienvidu mola atjaunošana 
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Pielikums Nr.4 Latvijas Jūras administrācijas saskaņojums 

 


